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Barriere di sicurezza stradali

Normativa, soluzioni innovative e prospettive future 

CONVEGNO 

Le prospettive di evoluzione 
della normativa in ambito 
dispositivi di ritenuta. 
Legislazione nazionale ed 
europea. 

Mercoledì 4 Giugno 
2025 

MODULO 1 (3 CFP) 

POMERIGGIO – h.14.30 – h.18.30 

Giovedì 5 Giugno 
2025 

Giovedì 5 Giugno 
2025 

MODULO 3 (3 CFP) 
POMERIGGIO – h.14.30 – h.18.30 

MODULO 2 (3 CFP) 
MATTINA – h.9.00 – h.13.00 

Manutenzione, sorveglianza e 
piani di intervento. Protezioni del 
cantiere stradale. 

Nuove esigenze specifiche 
di sicurezza: soluzioni 
proposte e verifiche in 
cantiere. 
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Barriere Longitudinali
ad elevato contenimento e 
Normativa Nazionale d’uso

Roberto Impero
CEO – SMA Road Safety srl
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Obiettivi della presentazione

• Illustrare la struttura della norma EN 1317-2 e il significato dei livelli 

di contenimento

• Evidenziare il ruolo strategico delle barriere H4b nel contesto 

italiano

• Confrontare prove d’urto previste dalla normativa con test aggiuntivi 

significativi

• Mostrare l’importanza dei varchi amovibili e dei nuovi requisiti CEN

• Sottolineare la necessità di un processo nazionale di omologazione e 

un portale condiviso
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Normativa EN1317-2
Livelli di contenimento
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Velocità, angolo e veicolo
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• Crash test with the 13t Bus at 1/3 of the length of need  this is a containment level test

• Crash test with 900 kg small car at 1/3 of the length of need.  this is a severity test

Lunghezza di barriera necessaria (L)

1/3 L

Crash test  con veicolo di massa superiore a 1/3 della lunghezza necessaria  test sul livello di contenimento 

Crash test con auto piccola da 900 kg a 1/3 della lunghezza richiesta  test di severità

Crash test secondo lo Standard EN 1317-2
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Crash test secondo lo Standard EN 1317-2

TB 11- Auto da 900 kg TB 81- Autoarticolato da 38t
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Marcatura CE
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DM 2367:2004

Art. 6 All 1 
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ISTAT 2020: parco veicolare composto da 44.999.681 di autoveicoli, di cui:

• 88,3% autovetture;

• 11,1% autocarri;

• 0,2% autobus.

Incidenti stradali che vedono coinvolti autocarri, autotreni, autosnodati e simili

20202019201820172016201520142013201220112010Anno

342393329276288290287318284284346
Impatto contro 

ostacolo accidentale

6367838458748659189641.0031.0471.0851.206
Fuoriuscita dalla 

carreggiata

1.8882.4552.42923182.3412.3732.4722.5212.6002.6322.762Totale incidenti

Incidentali totali che vedono coinvolti autocarri nell’ultimo decennio = 26.791 

Dati ISTAT

Prendere in considerazione il parco veicolare 



Data

Dott. Roberto Impero – SMA Road Safety

pag. 11

Barriere Longitudinali ad elevato contenimento e Normativa Nazionale d’uso

SUV e Veicoli elettrici

1600 kg 1900 kg

Nessuna barriera longitudinale in Europa è stata testata con veicoli di 
questa massa e struttura
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E’ stata impostata una prova di spinta sul palo estremale della barriera Andromeda/Stargate al fine di valutare
il momento plastico del palo e i carichi sugli ancoranti. E’ stato utilizzato uno spintore a 1m di altezza dal filo 
terreno,
Alla velocità di 5m/s. La prova è stata eseguita a spostamento imposto dello spintore. Il materiale utilizzato per 
la
Modellazione del palo è un S355Jr utilizzando MAT81 in Ls dyna. Il materiale utilizzato tiene conto dello strain-
rate.

1m

V=5m/s

Prova di spinta su palo estremale 
H4 Andromeda / Stargate
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t=0.00s t=0.01s t=0.02s t=0.03s t=0.04s

Inizio cerniera plastica

Dinamica
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1

2

3
4

Ancoranti
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Controllo
spostamento

Lo snervamento del palo avviene ad un t=0.02s
Corrispondente ad uno spostamento di circa 135mm

Carichi su ancoranti
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Carichi su ancoranti
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Momento BASE PALO

Momento alla base 
del palo 
Mmax=110kNm
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Carichi su ancoranti
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Carichi su ancoranti
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Carichi su ancoranti 
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Carichi su cordolo 
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Crash Test su Barriera con Tesla Model 3

Impatto a 25 gradi a 100 km/h con veicolo da 1900 kg.
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Crash Test su Barriera L4  urto TB32
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Test 11 according to MASH-16

ORAx=8g
ORAy=12g

OIVx=7m/s
OIVy=9.5m/s

Simulazione numerica con Pickup da 2270 kg
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Varchi Amovibili 

RIFERIMENTI NORMATIVI: Applicazione 

Il D.M. 6792 del 5/11/2001 «Norme funzionali e geometriche per la costruzione
di strade» al punto 4.3.1 cita come segue:

• Lo spartitraffico (parte non carrabile del margine) deve essere interrotto, in
linea di massima ogni 2 km, da una zona pavimentata atta a consentire lo
scambio di carreggiata. (varco).

• Analoghi varchi nello spartitraffico devono essere previsti in prossimità degli
imbocchi delle gallerie, delle testate di viadotti e ponti di notevole lunghezza.

Il D.M. 2367 del 21/06/2004 «Istruzioni tecniche per la progettazione, l’omologazione
e l’impiego dei dispositivi di ritenuta nelle costruzioni stradali»

Art 6

In corrispondenza dei varchi non deve interrompersi la continuità dei dispositivi di
ritenuta, al progettista è consentito l'utilizzo di un varco fino a 2 classi inferiori, in
modo tale da essere facilmente rimossi in caso di necessità.
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Varchi Amovibili 

RIFERIMENTI NORMATIVI : Prestazioni 

La norma ENV 1317-4

Par 4.4 sezione rimuovibile di barriera: Parte della barriera che consente una veloce 
rimozione e reinstallazione per motivi di emergenza e che può essere richiesta per sezioni 
della barriera da aprirsi temporaneamente, che offre comunque prestazioni di contenimento.

Crash Test Classe H2  TB 11: effettuato con un veicolo di massa 900 kg, velocità di impatto 100
km/h e angolo di impatto di 20° rispetto all’asse della barriera;

 TB 51: effettuato con autobus di massa 13’000 kg, velocità di impatto 70
km/h e un angolo di impatto di 20° rispetto all’asse della barriera.
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Varchi Amovibili 

RIFERIMENTI NORMATIVI : Prestazioni 

La norma ENV 1317-4

• Una sezione rimuovibile della barriera lunga non più di 40 m deve essere sottoposta a prova come 
transizione singola.

• Una sezione rimuovibile della barriera lunga più di 40 m deve essere considerata una barriera 
diversa collegata alla barriera da due transizioni.

Poiché la direzione più critica dell’urto va dalla barriera più morbida a quella più rigida, 
la direzione dell’urto deve andare dalla barriera di contenimento inferiore verso la barriera 
di contenimento superiore, purché quest’ultima abbia dimostrato la minore deflessione 
dinamica durante la prova di contenimento elevato.



Data

Dott. Roberto Impero – SMA Road Safety

pag. 28

Barriere Longitudinali ad elevato contenimento e Normativa Nazionale d’uso

• Testati secondo UNI ENV 1317-4
• Lunghezza in fase di test: 36 m
• Livello di contenimento: H2 W4

• Struttura standard: 6 moduli di 6 metri cad (36 m)
n. 1 modulo centrale non ancorato con cancello scorrevole 
bidirezionale
n. 2 moduli di supporto con guida per lo scorrimento del cancello.  
n. 3 moduli di standard

Varco Amovibile con L ≤ 40m
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I varchi amovibili sono utilizzati per due ragioni principali :

• Manutenzione
• Emergenza

• I varchi amovibili vengono posizionati in 
corrispondenza delle barriere spartitraffico  

• I varchi amovibili devono essere aperti in tempi 
brevi (20 minuti)

• I varchi di emergenza richiedono un’apertura per 
una lunghezza minima di 3,5 metri. Il tempo di 
apertura non è indicato, ma mediamente è 
intorno ai 5 minuti. 

Caratteristiche operazionali



Data

Dott. Roberto Impero – SMA Road Safety

pag. 30

Barriere Longitudinali ad elevato contenimento e Normativa Nazionale d’uso

• Crash test con il Bus da 13 tonnellate at ½  della lunghezza richiesta  è un test sul livello di contenimento

• Crash test con auto da 900 kg a ¾ della lunghezza richiesta  test di severià

Crash test secondo lo standard Europeo ENV 1317-4

Varco Amovibile con L ≤ 40m
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TB 11 TB 51

• Automobile da 900 Kg
• Angolo di impatto 20°
• Velocità di impatto 100 Km/h

• Autobus da 13000 Kg
• Angolo di impatto 20°
• Velocità di impatto 70 Km/h

Varco Amovibile con L ≤ 40m
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• Testati secondo UNI EN 1317-2
• Lunghezza in fase di test: 42 m
• Livello di contenimento: H2 W1

• Struttura standard: 8 moduli di 6 metri cad.

Varco Amovibile con L > 40m 
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• Crash test with the 13t Bus at 1/3 of the length of need  this is a containment level test

• Crash test with 900 kg small car at 1/3 of the length of need.  this is a severity test

Varco Amovibile con L > 40m 

Lunghezza di barriera necessaria (L)

1/3 L

Crash test secondo lo Standard EN 1317-2

Crash test con Bus da 13t a 1/3 della lunghezza necessaria  test sul livello di contenimento 

Crash test con auto piccola da 900 kg a 1/3 della lunghezza richiesta  test di severità
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Varco Amovibile con L > 40m : crash Test

TB 11 TB 51

• 900 Kg Macchina
• Angolo di impatto 20°
• Velocità di impatto 100 Km/h

• 13000 Kg Autobus
• Angolo di impatto 20°
• Velocità di impatto 70 Km/h
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 Mancanza di continuità in termini di livello di contenimento;

 Continuo sviluppo di nuove transizioni, soggette ad approvazione della DL;

 Ridotta sicurezza in caso di incidenti con mezzi con massa superiore a 13 t.

PROBLEMA: utilizzo di un varco H2  collegato ad una barriera spartitraffico H4



Data

Dott. Roberto Impero – SMA Road Safety

pag. 36

Barriere Longitudinali ad elevato contenimento e Normativa Nazionale d’uso

Varco in classe H4b
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Varchi Amovibili 

RIFERIMENTI NORMATIVI : Prestazioni 

 TB 11: effettuato con un veicolo di massa 900 kg, velocità di impatto 100
km/h e angolo di impatto di 20° rispetto all’asse della barriera;

 TB 81: effettuato con autocarro di massa 38’000 kg, velocità di impatto
65 km/h e un angolo di impatto di 20° rispetto all’asse della barriera.

La norma ENV 1317-4

Par 4.4 sezione rimuovibile di barriera: Parte della barriera che consente una veloce 
rimozione e reinstallazione per motivi di emergenza e che può essere richiesta per sezioni 
della barriera da aprirsi temporaneamente, che offre comunque prestazioni di contenimento.

Crash Test Classe H4b

Crash Test Classe H2  TB 11: effettuato con un veicolo di massa 900 kg, velocità di impatto 100
km/h e angolo di impatto di 20° rispetto all’asse della barriera;

 TB 51: effettuato con autobus di massa 13’000 kg, velocità di impatto 70
km/h e un angolo di impatto di 20° rispetto all’asse della barriera.
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Testato come H4 W2 secondo UNI EN 1317-2 con TB 81 (autocarro)

Deflessione dinamica contenuta  utilizzo in spartitraffico in sostituzione dei new jersey  

Crash Test
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Movimentazione
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Nuova Normativa

TS/CEN 1317-9:2023

In confronto all’ ENV 1317-4:2001, sono state adottate le
seguenti modifiche tecniche:

• Modulo di emergenza;
• Deformazioni delle Sezioni rimuovibili di barriera;
• Forze nelle connessioni;
• Punti d’impatto;
• Lunghezza di installazione;
• RBS modulare per lunghezze differenti.
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Deformazioni

Dynamic Deflection : deformazione laterale dinamica massima durante il test di un
qualsiasi punto della RBS rispetto il lato traffico.

Working Width: distanza laterale massima tra la parte indeformata della RBS rispetto il
lato traffico e la massima posizione dinamica laterale di qualsiasi parte della RBS.

System intrusion: distanza laterale tra la massima posizione dinamica laterale di qualsiasi
parte della RBS e la barriera (connessa) rispetto il lato del traffico di una delle due
barriere indoformata, quella più larga.
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La forze longitudinali dinamiche massime agenti durante l’impatto sulle barriere connesse, devono essere incluse
nel test report.
Queste possono anche essere valutate attraverso simulazioni usando modelli numerici validati secondo
EN16303:2020.

Crash tests
Le RBS devono essere testate secondo EN 1317-2:2010 secondo il loro livello di contenimento, connesse ad almeno
20 metri di barriere non-rimuovibili da ambo i lati.

Prima di procedere ai crash test, le abilità di apertura e chiusura della RBS, secondo le specifiche del 
produttore, devono essere verificate dal test house ed le evidenze devono essere riportate nei test report.

Come regola generale, i punti d’impatto devono essere scelti come nella figura seguente; altrimenti spetta al test
house la scelta e le indicazioni sulla selezione di punti differenti.

Nota personale:
L’immagine inserita nello standard non
chiarisce la lunghezza caratteristica alla
quale effettuare i crash test.
Probabilmente è un punto da chiarire nelle
prossime release del documento.

Nota personale:
L’immagine inserita nello standard non
chiarisce la lunghezza caratteristica alla
quale effettuare i crash test.
Probabilmente è un punto da chiarire nelle
prossime release del documento.

Forze di connessioni
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Nel caso la barriera non-rimuovibile (connessa) fosse caratterizzata da un livello di contenimento inferiore e/o un
valore di dynamic deflection più alto rispetto alla RBS, deve essere eseguito un severity test (TB11) addizionale
con punto d’impatto sulla barriera non-rimuovibile, come in figura

RBS precedentemente testate
Nel caso la RBS sia stata testata secondo ENV 1317-4:2010 prima della pubblicazione di questo documento, e
sia stata accettata dalla autorità nazionale:

• I test secondo EN1317-4:2010 possono essere accettati;
• Lunghezze di barriere connesse più corte di quelle raccomandate in questo documento, possono

essere accettate;
• In caso di mancata esecuzione dell’additional crash test, esso può essere sostituito dall’ esecuzioni

di simulazione su modelli numerici validati secondo EN16303:2020.

Additional crash test
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L’ installazione comprende le lunghezze delle barriere connesse e quella della RBS. La lunghezza delle barriere
connesse deve essere sufficiente da giustificare installazioni più lunghe, ma non meno di 20 m. La
dimostrazione dell’utilizzo di una data lunghezza d’installazione delle barriere connesse, deve essere ritenuta
adeguata attraverso la procedura in EN 1317-2:2010, Annex B. I movimenti delle parti delle barriere connesse
alla RBS durante i test sono permessi.

RBS modulare di lunghezze differenti
Lunghezze differenti della RBS modulare possono essere derivate dalla RBS «genitore», assemblandone un
numero diverso degli stessi moduli i quali erano presenti durante i test della RBS «genitore». [ES: Stargate 42 m
o Stargate 30 m].

Per dimostrare la rispondenza di questa RBS modulare, con lunghezza diversa rispetto alla RBS «genitore», allo
stesso livello di contenimento, bisogna effettuare:

• Test di severità (veicolo piccolo) su lunghezza minima d’installazione;
• Test di contenimento (veicolo grande) su lunghezza minima d’installazione;
• Test di contenimento su lunghezza massima d’installazione.

In questo modo la classe di severità è determinata dal test con veicolo piccolo, e la working width delle RBS con
lunghezza intermedia può essere determinata con interpolazione lineare di quella delle lunghezze estreme.

Lunghezza d’installazione
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Movimentazione
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Transito Veicoli 
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Manutenzione



Data

Dott. Roberto Impero – SMA Road Safety

pag. 48

Barriere Longitudinali ad elevato contenimento e Normativa Nazionale d’uso

Osservazioni sulla normativa nazionale

Il D.M. 2367 del 21/06/2004 «Istruzioni tecniche per la progettazione, l’omologazione
e l’impiego dei dispositivi di ritenuta nelle costruzioni stradali»

Art 6

In corrispondenza dei varchi non deve interrompersi la continuità dei dispositivi di ritenuta, al
progettista è consentito l'utilizzo di un varco fino a 2 classi inferiori, in modo tale da essere
facilmente rimossi in caso di necessità.

Quali conseguenze? 
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ISTAT 2020: parco veicolare composto da 44.999.681 di autoveicoli, di cui:

• 88,3% autovetture;

• 11,1% autocarri;

• 0,2% autobus.

Incidenti stradali che vedono coinvolti autocarri, autotreni, autosnodati e simili

20202019201820172016201520142013201220112010Anno

342393329276288290287318284284346
Impatto contro 

ostacolo accidentale

6367838458748659189641.0031.0471.0851.206
Fuoriuscita dalla 

carreggiata

1.8882.4552.42923182.3412.3732.4722.5212.6002.6322.762Totale incidenti

Incidentali totali che vedono coinvolti autocarri nell’ultimo decennio = 26.791 

Dati ISTAT
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 Mancanza di continuità in termini di livello di contenimento;

 Continuo sviluppo di nuove transizioni, soggette ad approvazione della DL;

 Ridotta sicurezza in caso di incidenti con mezzi con massa superiore a 13 t.

PROBLEMA: utilizzo di un varco H2  collegato ad una barriera spartitraffico H4
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• Simmetrica e bifacciale utilizzo di una sola barriera in spartitraffico

• Spessore ridotto 430 mm  opportunità di ridurre lo spazio occupato sulla carreggiata

• Altezza 132 cm dalla pavimentazione stradale Continuità con altre barriere

• Larghezza Operativa contenutaW2  Elevate prestazioni nel contenimento dei veicoli

• Lunghezza dei moduli 570 cm  Apertura in tempi brevi

Caratteristiche del varco H4b
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Testato come H4 W2 secondo UNI EN 1317-2 con TB 11 (autovettura)

Deflessione dinamica contenuta  utilizzo in spartitraffico in sostituzione dei new jersey  

CRASH TEST TB 11

Crash Test
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Approvazioni nazionali

Perché serve un processo di omologazione nazionale

• Verifica della conformità dei prodotti alle normative tecniche

• Uniformità e chiarezza per progettisti e appaltatori

• Allineamento con i sistemi di altri Paesi europei

• Maggiore sicurezza stradale garantita

• Riduzione delle incertezze nelle gare d’appalto

• Accesso a banche dati ufficiali e aggiornate
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Art. 4 

Catalogo dei dispositivi di ritenuta stradale 

1. Presso la  direzione  generale  per  la  sicurezza  stradale  e’ istituito il catalogo dei dispositivi di 
ritenuta stradale. 

2. Al momento della  prima  immissione  sul  mercato  nazionale,  i soggetti di cui all'art. 1, commi 
5 e  6  forniscono  alla  direzione generale  per  la  sicurezza  stradale   le   seguenti   informazioni 
concernenti il dispositivo di ritenuta stradale: 

a)  il  nome  e  l'indirizzo  dell'organismo  notificato  che  ha rilasciato il certificato CE di conformita'; 

b) il numero  del  certificato  CE  di  conformita' relativo  al dispositivo di ritenuta stradale; 

c) la denominazione del dispositivo di ritenuta stradale; 

d) la dichiarazione CE di conformita'; 

e) i principali disegni costruttivi del dispositivo  di  ritenuta stradale; 

f) il manuale per l'utilizzo e l'installazione del dispositivo di ritenuta stradale; 

g) i materiali costituenti il prodotto  con  cui  il  dispositivo medesimo e' stato sottoposto a prova, 
comprensivi di quanto  previsto all'art. 2, comma 4. 

3. Le informazioni di cui al comma 2 sono  raccolte  ed  utilizzate per la  costituzione  del  catalogo  
di  cui  al  presente  articolo, consultabile  dai  gestori  e  produttori.  Tali  informazioni   sono 
periodicamente aggiornate, riportando anche le quantita' di  barriere installate nel periodo di 
riferimento. 

D.M. 28 Giugno 2011
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Catalogo dei Dispositivi di ritenuta omologati in Irlanda
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Catalogo dei Dispositivi di ritenuta omologati in Belgio
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Catalogo dei Dispositivi di ritenuta omologati in Germania
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Conclusioni
• Le barriere ad alto contenimento rappresentano una scelta strategica per 

aumentare la sicurezza stradale specie nei tratti autostradali

• Il DM 2367/2004 è ormai obsoleto e necessita un approfondito 
aggiornamento

• Valutare l'integrazione di test con veicoli intermedi (es. TB32) rafforza la 
validazione del sistema ed è più rispondente al parco veicolare in circolazione

• Si auspica l’introduzione di una procedura nazionale di Omologazione dei 
dispositivi di Ritenuta e l’adozione di un Catalogo Pubblico ed aggiornato

• L’Italia ha l’opportunità per consolidarsi come riferimento europeo nel settore.
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GRAZIE PER L’ATTENZIONE

Roberto Impero
CEO – SMA Road Safety s.r.l.

r.impero@smaroadsafety.com

Data


